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序章
甚麼是鐵路？

鐵路幾乎是每個香港人生活中所不可或缺的，無論是平日上班
上學抑或假日外出，不少人都以鐵路為首選交通工具。根據運輸署
《運輸資料年報2024》資料顯示，香港所有公共交通服務平均每
日接載約1,150萬人次，當中港鐵佔比逾四成（約504萬人次），乃
香港乘客量最高的公共交通服務，可見鐵路運輸之於香港有多重
要！正在閱讀本書的你，或許對香港鐵路的歷史及冷知識相當好
奇，讓我們由淺入深，先簡單了解一下「鐵路」為何物吧。

簡介世界鐵路種類

鐵路規格

狹義而言，「鐵路」兩字就只有字面意思——由兩條鋼「鐵」鋪成之「路」
軌，以及車輛在軌上行駛的運輸系統。鐵路本身是由馬車運輸系統逐步演變
而成，從初期搭建木板軌道以便馬車行駛，慢慢演化成鋼鐵路軌以延長軌道
壽命及令運輸更順暢。

在1825年，第一條使用蒸氣機車拖動客車接送貨物和乘客的鐵路於英國通
車，亦是世界公認的首條鐵路。時至今日，鐵路發展出不同規格以迎合不同需
要，例如港人熟悉的地鐵、輕鐵以及高速鐵路（高鐵）等；亦有不少因應社區
發展需求而特別設計的鐵路規格，譬如體積比輕鐵大但較地鐵小之Tram-
Train系統。除此之外，不同鐵路車輛生產商亦就鐵路先天限制及缺點，開發
出諸如膠輪捷運系統等新型交通工具，雖然它們沒有使用傳統的鋼鐵軌道，
但因為整體形式與鐵路接近，故被視為廣義的鐵路系統之一。以下是主要的
鐵路種類：

本 地 的 港 鐵 市區 綫：觀 塘
綫、荃灣綫、港島綫及將軍澳
綫，為最典型之地鐵系統，但
列車尺寸比其他城市地鐵略為
大。1979年地鐵首條路綫通車
之際，為世上體積最大的地鐵
列車。
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JR西日本東海道本綫（京都
綫、神戶綫）：連接大阪、京都及
神戶三個近畿圈主要城市，以普
通、快 速 及新快 速種 別列車分
工，方便乘客於城市之內以及城
市之間移動，是發展成熟的通勤
鐵路。

京阪電氣鐵 道：京津綫連接
京都市區至滋賀縣琵琶湖南側
之大津市，路綫集合地鐵、登山
鐵路及電車三項於一身，部分國
家亦將地鐵與電車之混合體稱
為Tram-Train。

貨物列車：由機車牽引盛載不
同種類貨物車卡，長距離運送貨
物之用。

高鐵：正在逐漸取代既有的城
際鐵路，以更快的車速連接各大
都市。

城際列車：負責都市及鄉郊之
間的長距離旅客運輸。基於香港
的特殊歷史背景，所有城際列車
均為跨越香港邊界的直通車，乘
客登車前須先辦理出境手續。

洛杉磯軌道交通C綫：性質上
屬於輕鐵系統。電車與輕鐵無
論於車廂尺寸及服務性質均頗
為相近，難以將兩者完全區分。
簡單而言，電車多與其他車輛混
雜在同一路面行走，車速較慢；
輕鐵則較多路段與其他車輛作
區隔，車速較快。註：電車系統
可升級成輕鐵。
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單軌列車：路軌佔地少，列車
爬坡能力優良，適用於都市，但
在發生事故時有乘客難以逃生
的缺點。

膠輪 捷 運系統：須 於專用混
凝土或鋼鐵路面行駛，設計理念
與單軌列車相似。 

香港的各種鐵路

鐵路科

隨便問一 個香港人，相信亦能說出香港有港鐵、電車及 纜車等數種鐵
路。2007年九廣鐵路與地鐵合併後，不少香港人亦會將整個港鐵網絡統稱為
地鐵（或地下鐵）。其實香港有甚麼種類的鐵路？港鐵又是否只有「地鐵」？
就讓筆者一探究竟吧。

香港現存的廣義鐵路系統：

鐵路科前身為運輸及房屋局香港鐵路視察組，規管港鐵及旅客捷運系統。
該組於2008年改屬機電工程署，並從一般法例部接手山頂纜車及電車之監
督工作。此四類鐵路有其專屬法例規管營運。

現時鐵路科之職能包括：

機電工程署不同部門負責監管上述各系統之設計、營運及維修。部門之間
的分工可大致視為政府對鐵路的定義。

政府曾於2021年建議在運房局轄下成立鐵路署，合併路政署鐵路拓展處
及機電署鐵路科之職責，改善原有部門之間的溝通模式。但建議至今仍未實
行。

✓ 港鐵各網絡

✓ 電車

✓ 山頂纜車

✓ 機場旅客捷運系統

✓ 	確保鐵路營運者採納適當的安全守則；

✓ 	調 查 與 鐵 路 安 全 有 關 的 事 故，以 及 跟 進 
	 鐵路營運者的改善措施；

✓ 	評估及審批新鐵路項目和現有鐵路的主要 
	 設施改動；

✓ 海洋公園海洋列車

✓ 香港迪士尼樂園鐵路

✓ 昂坪360

✓ 海洋公園索道（俗稱吊車）

✓ 	向政策局和其他政府部門提供與鐵路安全 
	 有關的專業支援；

✓ 	處理與鐵路安全有關的投訴和查詢；及

✓ 	推廣公眾鐵路安全
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一般法例部 1
港鐵網絡下的各種鐵路

一般法例部 1 負責執行多條與保障公眾安全有關的法例，該部的主要職責
是確保升降機、自動梯、機動遊戲機、架空纜車、建築工地升降機及塔式工作
平台的操作安全，海洋公園索道及昂坪360就由此部門根據《架空纜車（安
全）條例》（第 211 章）作出規管。

香港迪士尼樂園鐵路為完整鐵路系統，擁有信號系統、車廠等設備；海洋
公園內海洋列車結構與山頂纜車大同小異，但它們並非鐵路科管轄之「鐵
路」，反而為按《機動遊戲機（安全）條例》（第 449章） 登記之機動遊戲機，
與主題樂園內其他遊樂設施看齊，同樣由一般法例部 1 監管。此類「鐵路」僅
接載主題樂園內遊客到園區各地，營運條件相對簡單，因此未有專屬條例規
管，以機動遊戲機形式規管亦易於管理。

港鐵擁有香港最長的鐵路網絡，以不同規格之鐵路連接全港18區，但因香
港面積細，人口密度高，因此即使只有原地鐵及九鐵兩類重鐵網絡，亦發展出
獨特之鐵路規格。我們仍然可以就路綫部分規格，推斷路綫較具有通勤鐵路
或地下鐵之特點。 

根據政府部門分工，迪士尼樂園鐵路為機動遊
戲機，並非鐵路系統。

過山車同樣設有路軌、車卡，甚至信號系統等
元素，但一般當然不視作鐵路系統。

世界各大城市的重鐵網絡大多分為地鐵及通勤鐵路兩種，約定俗成兩者之間分別為：

地鐵 通勤鐵路

主要連接市中心內，末段或會接駁市郊 主要直接連接市中心至市郊

車站距離短 車站距離長

班次較密 班次較疏

主要地底興建，但逐漸發展地面／高架路段
因此亦有Rapid Transit稱呼

主要地面興建，或因市中心發展需要將市區
總站建於地底

擁有專用路軌
或需與其他類型列車（城際列車、貨物列車
等）共用軌道

前九鐵網絡
九廣鐵路（英段）於20世紀初以單綫城際鐵路概念興建，連接九龍及廣州

以方便貿易。1911年全綫通車時已有九龍至廣州之城際服務，除了接載乘客
外亦有運送貨物之角色，以及僅服務九龍至羅湖之區域鐵路（Regional 
Rail）服務。

為配合新界東北部發展，九廣鐵路亦於1970至1980年代逐步雙綫化及電
氣化，亦引入近郊及遠郊兩種座位布局之電氣化火車，並加密班次以應對客
量增長。此時紅磡至羅湖之本地鐵路服務已轉變成通勤鐵路之角色。

但隨着社區繼續增長，原有電氣化火車之車廂布局就算增加企位亦不能應
付需要，因此九廣鐵路就於1990年代將列車進行中期翻新，亦於2001年引入
SP1900型列車，進一步提升載客量及加密班次。此時的九廣東鐵雖然仍是通
勤鐵路，但無論班次密度與車廂布局已經與地鐵有幾分相似。
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隨着貨運列車於2010年停止服務，城際直通車亦於2020年起暫停營運，到
2024年正式取消，加上東鐵綫過海段亦於2022年通車，於紅磡站地底延伸至
港島區，並換上車廂設計與前地鐵網絡列車大同小異之R-Train，越來越多的
香港人因此會將東鐵綫稱為地鐵。不過新車仍然保留頭等車廂，而且仍有部
分市民依然會將東鐵綫稱為「火車」，足以證明九廣鐵路之獨特歷史及角色。

屯馬綫

前地鐵網絡

屯馬綫由西鐵綫（九廣西鐵）、九龍南綫、尖沙咀支綫、沙田至中環綫（沙
中綫）及馬鞍山綫（馬鞍山鐵路）串連而成。

早於1990年代規劃階段，當時仍稱為西部走廊的九廣西鐵營運模式計劃
會仿效東鐵，除提供近郊服務往來九龍至新界西北新市鎮及邊境之外，亦有
長途客運服務，以及計劃興建港口鐵路綫連接貨櫃碼頭提供貨運服務。雖然
港口鐵路綫計劃最後被擱置，長途客運服務的角色由專用路軌之廣深港高速
鐵路取代，但九廣西鐵最後仍以通勤鐵路的形式興建及營運。

尖沙咀支綫及九龍南綫則將東鐵綫及西鐵綫延伸，方便乘客往來尖沙咀
及互相轉乘。

馬鐵與沙中綫雖然分開規劃，但兩者之間關係密不可分。馬鐵先以「中型
鐵路系統」（下文再述）形式興建，作為九廣東鐵的支綫服務馬鞍山居民，亦
獲得「街坊鐵路」之暱稱；而沙中綫最終規劃成馬鞍山綫之延伸，經九龍東接
駁西鐵綫，同時馬鞍山綫沿綫車站亦獲擴建，屯馬綫紅磡至烏溪沙一段就成
為完整之地鐵路綫。屯馬綫全綫亦因此由不同形式鐵路組合而成。

觀塘綫、荃灣綫、港島綫的規劃最早可以追溯至1967年，為香港地鐵系統
的骨幹。將軍澳綫雖然於1980年代中才開始規劃，最終到2002年才通車，但
因半數路段為原有觀塘綫過海段路軌，而且與上述三條路綫共用列車，因此
亦視作市區綫之一部分。

東涌綫及機場快綫於1990年代初落實興建，為連接赤鱲角新機場、東涌新
市鎮至市區之鐵路綫，同時飾演疏導荃灣綫之角色。雖然東涌綫列車車廂與
既有市區綫列車佈局相似，加上路綫由地鐵（現今港鐵）營運，大部分市民亦
會把東涌綫當成地鐵，但其實東涌綫全程及車站之間距離長，加上大部分路
段均為地上興建，而且要與機場快綫共用路軌，因此更符合通勤鐵路之定
義。

南港島綫最初步的概念於1980年代初出現，當時的規劃文件建議路綫可採
用重鐵或輕鐵規格興建，最終則以兩者之間的「中型鐵路系統」（下文再述）
形式興建。南港島綫無論於車站密度或營運均符合地鐵定義，港鐵於車務運
作上亦將南港島綫視為市區綫的一部分。

不同地方對中型 鐵 路
系統有不同定義，但可大
致 歸納作 城 市內任 何每
小時單向客量不超過三萬人次之鐵路，而香港則以二至四萬人次作準。中型
鐵路以建築及營運成本低之無人駕駛膠輪捷運系統作主流，但亦有不少系統
使用傳統鋼軌形式配以車廂較小之地鐵／輕鐵規格列車。政府於不同規劃文
件介紹中型鐵路系統時均以膠輪捷運系統作例子，但現時港鐵網絡內中型鐵
路最終以傳統鋼軌鐵路形式興建。

市區綫 － 觀塘綫、荃灣綫、港島綫及將軍澳綫：

機場鐵路 － 東涌綫及機場快綫：

南港島綫：

中型鐵路系統
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第一章
全港鐵路網絡之煉成

1.1	 誰決定鐵路是否經你家？

無論是區議員，抑或近年於社交媒體活躍之地區交通
組織，他們為當區居民謀求改善交通配套，提出過不少修
改巴士路綫甚至建造新鐵路的建議。但或許他們對鐵路
的規劃及建造過程未有太多了解，間中建議一些可行性
甚低，甚至天馬行空的鐵路方案，引起不少網民討論。事
實上，真正的鐵路規劃程序嚴謹而漫長，經歷無數修改階
段，甚或擱置多年才重新計劃建造，可謂難關重重。

以現行鐵路規劃程序為例，一條鐵路最初步的概念大多來自政府所公佈之
鐵路發展研究文件，這些文件由政府負責交通統籌之部門（執筆時，由運輸及
物流局所管理）委託顧問完成。顧問須就現時社會對交通需求、新市鎮發展、
將來交通發展需要，以及公眾意見等不同需求整理分析，先勾劃多種可行的
鐵路走廊方案，再挑選可行性較高的數個方案納入研究文件的最終報告。政
府之後亦會審視顧問提交方案再作修訂。以下圖片顯示各規劃階段與鐵路走
綫變化的關係。

第一階段：顧問先按香港整體發
展趨勢，分析人口流動方向。

第二階段：根據人口流動方向及基本
地理限制，大致勾劃不同可行走綫方
案。


