
020 021從啓德至赤鱲角 前言

鱲角香港國際機場的典故，以及最新

的第三跑道建造經過，還有飛機專題

的文章分享，包括香港首飛創舉、

告別 747、A380 維港低飛、空中霸

王、飛機辨認等等。書中的航空收藏

品超過三百件包括老照片、舊機票、

登機證、首航封、明信片、行李貼

紙、旅行袋、飛機模型、開幕場刊

等等。

今次新書能夠順利出版，有賴中

華書局（香港）有限公司副總編輯黎

耀強先生及責任編輯白靜薇小姐的協

助及幫忙，以及香港機場管理局准予

本書使用有關新聞稿圖片及資料，謹

此致謝。香港歷史博物館、香港收藏

家協會名譽顧問鄭寶鴻先生為我的新

書慷慨賜序，致衷心感謝。特別鳴謝

香港機場管理局 工程及科技執行總

監梁永基先生、三跑道項目執行總監

梁景然先生、機場運行副總監姚兆聰

先生、三跑道項目合約總經理湯遠敬

先生、系統工程及維修總經理黃家和

先生及基建設施工程及維修總經理黄

少銓先生贈我的序言及支持，感到非

常鼓舞。內子康妮及小女凱程的序言

及祝福，給我最大的支持及推動力。

適逢 2022 年是香港特別行政區

成立二十五周年，又是香港國際機場

第三條跑道即將啓用，此時此刻出版

《從啓德至赤鱲角》份外有意義，希

望各大讀者喜歡。

吳邦謀謹識

2022 年 5 月 20 日

前言

飛，代表着自由、

奔放及未來。

看到鳥兒在空中無拘無束的飛

翔，人類自古就希望像牠們一樣，能

夠在廣闊的天空中任意飛行。自達文

西設計出最早期的飛行器後，人類便

燃起了飛行的欲望。在 1903 年 12

月 17 日萊特兄弟駕駛自行研製的飛

機「飛行者一號」首次成功起飛後，

便觸發世界各地飛行的欲望，衍生航

空事業的發展。執筆之時，各國航空

業界受到 2019 冠狀病毒病的影響，

航班數目大減，但相信疫情過後𥌓光

必現，航空業可以重拾往日的光輝，

鐵鳥又再衝上雲霄。

作者以往的航空史拙作，大部分

的篇幅都集中在啓德機場，今次這本

新作《從啓德至赤鱲角》的範圍，加

添赤鱲角香港國際機場的歷史，以深

入淺出的方式講述赤鱲角島的前世今

生、新機場的開幕盛況及發展，以及

介紹第三跑道的建造經過等等，另外

還分享數篇關於九龍寨城、宋王臺、

龍津橋等歷史文章。書中刊出的舊

照、文獻及航空收藏品共 320 多件，

部分還是首次在印刷媒體中曝光的，

非常稀有及珍貴！收藏品包括 1841

年香港開埠文獻、1849 年九龍灣鋼

板畫、1898 年接官亭玻璃正片、

1930 年代啓德機場舊照、1937 年趙

錫年編《趙氏族譜》、1941 至 1945

年日佔照片、1959 年饒宗頤教授簽

名本《九龍與宋季史料》、1960 年簡

又文編《宋皇臺紀念集》、1998 年香

港國際機場開幕場刊等。讀者在細閱

本書內容之同時，不容錯過書中所示

的舊照及收藏品。

未知古，焉知今。祈望這本《從

啓德至赤鱲角》能帶給讀者一些回

憶、啓示及夢想。
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1962 年 11 月，位於九龍城的啓德機場客
運大樓正式開幕，樓高 7層，佔地 39萬多

平方呎，每小時可處理旅客 550 名，成為

當時遠東最新穎及最先進的國際機場。圖為

一架國泰康維爾四引擎客機，在啓德北停機
坪滑行，背景可見獅子山，攝於1963年。



位於赤鱲角的香港國際機場自 1998 年開

幕後，獲英國獨立航空調查機構 (Skytrax)

於十二年內八度評定為「全球最佳機場」。



C h a p t e r  3
飛行
印
記



198 199從啓德至赤鱲角 C h a p t e r  3　飛行印記

飛機是人類歷史上最偉大的發明

之一，它與電視及電腦被並列為 20

世紀對人類影響最大的三大發明傑

作。它把人類過去的飛行夢從幻想變

成事實，把以往越洋的單一交通工具

從船舶加上快捷的飛機，大大改變了

人類的交通運輸方式，促進了科技、

軍事及經濟上的發展，亦產生了航空

事業這門富有競爭的生意。

香
港
首
架

民
航
客
機

帝國航空公司的「多拉多」（Dorado）雙

翼飛機，成為啓德機場自 1936 年以來

首架到訪的民航客機。多拉多是由英國

迪哈維蘭（de Havilland）飛機製造廠於

1934 年生產，裝置有四個發動機，可

接載十至十二位乘客，主要負責由檳城

往返香港。
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航空科技經過第一次及第二次世界大戰的洗禮後，飛機變得更先進、更安

全及更快捷。除用作軍事用途外，更為大眾提供民航服務。航空公司是以各種

飛機或飛行器為空中運輸工具，為乘客和貨物提供民用航空服務的企業，並需

要該國家或地方政府認可的牌照、運行證書及批准。航空公司使用的飛機或飛

行器，可以是他們自己擁有的或是租來的，他們可以獨立經營提供服務，或是

與其他航空公司合伙或組成聯盟。

香港首架民航客機

1936 年 3 月 24 日，英帝國航空（Imperial Airways）旗下的「多拉多」

（Dorado）民航飛機，首次降落啓德機場，寫下香港民航歷史名冊新的一頁。

多拉多是一架由英國迪哈維蘭（de Havilland）飛機製造商於 1934 年生產之

四發動引擎的飛機，可接載十至十二位乘客，屬戴安娜（Diana）系列，編號

為 DH.86。在同一系列製造線上共生產了十二架飛機，每架飛機的名字都以

D 字開始，都以星座的名稱、希臘神話的人物及奇獸相關而命名，分別有：

Daedalus（代達羅斯）、Danae（達那厄）、Dardanus（特達尼斯）、Delia（迪

莉亞）、Delphinus（海豚座）、 Demeter（德墨忒爾）、 Denebola（五帝座）、

Dido（蒂朵）、 Dione（蒂歐尼）、 Dorado（劍魚座）、Draco（天龍座）和 

Dryad（樹妖）。

「多拉多」這個名稱源自拉丁語「Dorado」的讀音，解作劍魚座。它是天

南星座之一，於 1595 至 1597 年間由荷蘭航海家凱澤和豪特曼所命名其中的

十二個星座之一。劍魚分佈於全球的熱帶和溫帶海域，全長可超過 5 米，體重

可達 500 公斤，特徵是長而尖的吻部，佔魚全長的約三分之一。雖然劍魚體型

龐大，但擁有典型的流線型身體，其游速可達每小時 100 公里，是海中游速最

高的魚類之一，怪不得帝航選用多拉多這個名稱。

首次抵港

1936 年 3 月 14 日，經帝國航空公司旗下大型塞特（Short）S30 C 級水

上飛機從倫敦出發，途經馬塞、羅馬、雅典、亞歷山大里亞、巴格達、科威

特、德里、加爾各答、仰光、曼谷及檳城等等主要城巿，再從檳城轉迪哈維蘭

DH86A 多拉多飛機（編號 G-ACWD），經西貢於 1936 年 3 月 24 日首次飛抵

本港。

首位亦是唯一乘客馬來華僑王怡林（Ong Eee Lim）先生，他當時以 30 英

磅購買了一張昂貴的首航機票，從檳城乘多拉多到港。由於首班航機沒有設立

座位，他只能坐在多拉多所携帶的十六大包郵件上，成為啓德從空軍機場轉為

軍民兩用機場的首名乘客。1936 年 3 月 24 日，啓德機場舉行了盛大的歡迎儀

式，出席嘉賓包括香港第十九任港督郝德傑（Sir Andrew Caldecott）、首任航

空事務署長賀里、帝航代表及其他達官貴人。英國皇家駐港空軍還派出軍機三

架，作凌空接引飛機。當多拉多順利降落啓德機場那一刻，代表着香港提供民

航服務新的開始。

英帝國航空（Imperial Airways）1936 年航班表，當時由英國倫敦往返香港，需經加爾

各答及檳城。
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早期的舊式飛機基本都是螺旋槳

飛機，其特點就是在機身或機翼上

安裝的螺旋槳，之後才出現噴射引擎

飛機。螺旋槳飛機一般速度較慢，載

重較小，航程較短，還需要在跑道上

起飛及降落。1920 年代中，水上飛

機（俗稱「飛船」）的出現解決航程

有限的傳統陸上螺旋槳飛機，它可在

沒跑道的情況下在水面起降。汎美

航空（Pan Am）旗下包括西科斯基

（Sikorsky）S-38、S-40、S-42，以

1936 年 3 月 14 日倫敦至香港首航封，從封底郵戳上清楚看到客機「多拉多」於 3 月

14 日抵達香港，需時十天。

橫
越
太
平
洋

空
郵
第
14
號

1937 年，汎美旗下的西科斯基 S-42 水上飛機「香港

飛剪」（Hong Kong Clipper），承載來自美國的郵件、

郵包及貨物從小呂宋經澳門首次飛抵香港，寫下中港

美航空歷史新的一頁。


